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Tema 1

Al candidato & richiesto di effettuare il dimensionamento degli elementi strutturali di una diga marittima a scogliera e di
eseguire il disegno in scala appropriata della sezione dell’opera.

Per il dimensionamento si consideri I'opera da imbasare su un fondale di 15 m. Per la determinazione dell’onda di
progetto si faccia riferimento alla serie storica di altezze d’onda significativa, allegata al testo, relativa alle misure
effettuate per quattro anni da una boa ondametrica ancorata su un fondale di 100 m nel tratto di mare antistante Iopera.

Si assuma che la direzione del moto ondoso sia ortogonale all’asse della diga.
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Tema 2 .

Con riferimento alla planimetria in scala nel seguito riportata, e nel rispetto della normativa vigente, il candidato
sviluppi il progetto di una infrastruttura stradale di categoria C1 (extraurbana secondaria) che colleghi il punto A al

punto B all’interno del corridoio delimitato.

Rediga quindi, nella stessa scala della carta, la planimetria di tracciamento ed il profilo altimetrico dell’asse stradale, ¢
definisca i vari elementi geometrici caratteristici di un progetto definitivo:

e lunghezze dei rettilinei;

e raggi, angoli di deviazione e sviluppi delle curve planimetriche;

e caratteristiche delle curve di transizione;

e caratteristiche delle livellette;

o caratteristiche dei raccordi verticali.

Rediga inoltre, alla base del proﬁlo altimetrico:
o il diagramma delle curvature planimetriche
il diagramma altimetrico dei cigli in funzione delle pendenze trasversali della piattaforma stradale
o il diagramma delle velocitd (ed attraverso una prima verifica, si limiti ad indicare le eventuali modifiche
progettuali utili e necessarie per il rispetto dello stesso, laddove non fosse verificato secondo la normativa

vigente).

1l candidato dovra poi redigeré minimo 1 km di planimetria generale dell’infrastruttura stradale progettata attraverso la
costruzione di sezioni correnti (in scala 1:200 o 1:100) distanziate di 200 metri, con ’indicazione anche dei presidi

idraulici, di piattaforma e non, necessari.

Il candidato dovra fornire, infine, in scala 1:200 una sezione tipo autostradale in mezza costa con 2 corsie per senso di

marcia+banchina, comprensiva dei necessari dispositivi di ritenuta, presidi idraulici e tutti gli altri elementi ritenuti utili.
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Tema 3

La struttura in figura & costituita da tre pilastri in cemento armato ed due travi reticolari in acciaio. I pilastri sono
i

realizzati con calcestruzzo di classe C30/3ge acciaio B450C, mentre la trave & costituita da acciaio di classe $275.
Si richiede di:
1. Determinare le sollecitazioni sugli elementi della struttura per le seguenti combinazioni di carico:

(i) Combinazione 1 (non sismica): questa combinazione include il carico distribuito permanente strutturale
g=10kN/m, le forze concentrate (anch’esse da considerarsi come carichi permanenti strutturali) G =400kN ¢
Gi=810kN, e il carico distribuito variabile associato alla destinazione d’uso q=8kN/m. Per tutti i carichi viene
fornito il valore caratteristico. Si considerino i carichi distribuiti agire tutti contemporaneamente (non viene

richiesto di considerare ulteriori combinazioni in cui i carichi sono distribuiti in modo non simmetrico).

(il) Combinazione 2 (sismica): questa combinazione include i carichi verticali permanenti e [’azione sismica
orizzontale. Ai fini del calcolo dell'azione sismica, si consideri un’accelerazione spettrale (ricavata sullo
spettro elastico in corrispondenza del periodo proprio della struttura) pari a S,~0.27g. Si assuma una classe
d’uso ¢,=1 ¢ un fattore di struttura g=3.0. Si consideri 1'azione sismica nella sola direzione del piano in cui ¢

rappresentata la struttura.

Per il caloolo delle sollecitazioni, si considerino i pilastri incastrati nella sezione di spiccato dai plinti di fondazione. Le
due travi reticolari sono inoltre da considerarsi indipendenti tra loro e semplicemente appoggiate alla sommita dei
pilastri, T nodi delle travi reticolari sono da considerarsi vincolati a non spostarsi fuori dal piano in cui & rappresentata la
struttura.

Per il calcolo delle sollecitazioni indotte dal sisma, si applichi il metodo dell’analisi lineare statica, ai sensi del par,
7.3.3.2. delle Norme Tecniche per le Costruzioni (DM Infrastrutture 14.01.2008). Si consideri inoltre che unico grado

di liberta & la traslazione delle travi reticolari in direzione orizzontale.

2. Progettare il corrente superiore delle travi reticolari con un profilato HEA ed il corrente inferiore con un

profilato IPE. j\Ion & richiesto il progetto delle aste di parete, né di alcuna unione.
3." Progettare la carpenteria e le armature (longitudinali e trasversali) del pilastro centrale.

4. Produrre gli elaborati grafici per il pilastro progettato.
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Tema 4

L’amministrazione comunale di Lariano richiede di effettuare uno studio di fattibilita trasportistica. comprensivo di

analisi benefici-costi, in relazione alla nuova tangenziale urbana di collegamento Velletri-Artena. La realizzazione della

tangenziale prevede la riqualificazione di specifiche tratte della viabilita esistente SP79A e SP8IA, nonché la

realizzazione di un nuovo arco di collegamento tra tali tratte (cft. Figura).

I T
RS Nyova Infrastruttura
T Rigualificazione

Viabilita esistente

%

La viabilita attualmente esistente & tutta ad una corsia per senso di marcia, con SP600 avente caratteristiche funzionali
superiori a SP79A e SP81A.

Le caratteristiche funzionali della nuova infrastruttura ¢ della riqualificazione delle tratte esistenti sono lasciate al
progettista.

I dati noti al progettista sono: i) la matrice di domanda relativa all’ora di punta della mattina riportata in tabelia; i) il
modello di scelta del percorso degli utenti & di tipo deterministico; iii) per i costi di costruzione della nuova

infrastruttura si consideri un costo base* di 1000 €/ml, mentre per i costi di riqualificazione un costo base di 500 €/ml.

Velletri Lariano Artena
Velletri - 400 1500
Lariano 700 - 500
Artena 1200 200 -

Tabella: domanda punta mattina [veicoli equivalenti/h]
* Il costo base a metro lineare si riferisce ad infrastrutture viarie di tipo extraurbano a raso con carreggiata ad 1 corsia

per senso di marcia.




